FuBverkehrs-Check Erlangen Ost

Ergebnisdokumentation
Zeit: Dienstag, 08. April 2025, 16:00 Uhr bis 18:15 Uhr

Ort: Gemeinschaftsraum des Mehrgenerationenwohnen ,,Stadtquartier”,
Marie-Curie-StraBBe 3, 91052 Erlangen

Begehungin
Erlangen Ost

BBl Herzliche Einladung zum

® Abbildung 1: Herzlich Willkommen zum FuRverkehrs-Check Erlangen Ost

1 Anlass

Die Stadt Erlangen mochte den FulRverkehr als wichtige Basismobilitat fordern
und erarbeitet hierfur in Zusammenarbeit mit zwei Planungsburos ein gesamt-
stadtisches FulRverkehrskonzept. Ziel ist, die Sicherheit und Attraktivitat des
Zufuligehens im gesamten Stadtgebiet — sowohl in der Innenstadt als auch in
allen Stadtteilen Erlangens — zu erhdhen.

Die Aufstellung des FuRverkehrskonzepts erfolgt unter intensiver Beteiligung
der Verwaltung, der Politik, lokaler Expert*innen und der Bevdlkerung. Nach ei-
ner stadtweiten Auftaktveranstaltung zu Beginn des Verfahrens und einer On-
line-Beteiligung finden im Frihjahr 2025 funf FuBverkehrs-Checks in ausge-
wahlten Stadtgebieten statt. Die Erlanger*innen sind eingeladen, tber die aktu-
elle FuRverkehrssituation zu diskutieren sowie erste Handlungsbedarfe ge-
meinsam abzuleiten. Der erste FuRverkehrs-Check mit gemeinsamer Bege-
hung und Workshop-Phase wird in Erlangen Ost durchgefihrt.
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2 Tagesordnung Moblltatskonzepte:Veriel
Tabelle 1: Ablaufplan Stadt Erlangen
FuBBverkehrskonzept
Wann? Was?

Dokumentation
FuBverkehrs-Check

16:05-16:10  BegriiBung, Vorstellung der Anwesenden und des Ablaufs Erlangen-Ost
am 08.04.25

bis 16:05 Ankommen, Anmeldung

16:10 - 16:20  Vorstellung der Routen, Gruppeneinteilung

16:20 - 17:30  Begehung in zwei Gruppen, Input und Diskussionen an den Stationen

. . Workshop-Phase mit Sammlung der Ergebnisse nach Begehungs-
17:30 - 17:55 . .
gruppen und Entwicklung erster MalRnahmenvorschlage

17:55-18:10  Zusammenfassung der Ergebnisse, Ausblick und Schlussworte

3 Teilnehmende

Zu der Veranstaltung wurden Stakeholder*innen verschiedener Bereiche und
die allgemeine Offentlichkeit eingeladen. Der FuRverkehrs-Check wird von
15 Personen besucht. Mit dem Gutachterteam und Vertreter*innen der Stadt
sind insgesamt 21 Personen anwesend.

4 BegriiBung

Herr Dr. Korda, Leiter der Abteilung Mobilitatsplanung im Amt fiir Stadtplanung
und Mobilitat in der Stadt Erlangen, begrufdt die Teilnehmenden und leitet in
den FuBverkehrs-Check ein. Er betont die Bedeutung des FuBverkehrs, der mit
dem gesamtstadtischen FuBverkehrskonzept geférdert werden soll. Ziel ist es,
mit einfachen Maflinahmen die Situation fir Zufulligehende zu verbessern. Hier-
fur soll die Expertise der Fuldganger*innen genutzt werden, die in den funf ge-
planten Begehungen ihre Hinweise und Anregungen vor Ort einbringen kon-
nen.

Herr Dr. Korda stellt das Team, das mit der Erarbeitung des FuRverkehrskon-
zepts betraut ist, vor. Seitens der Stadt leitet Frau Fall aus der Abteilung Mobili-
tatsplanung, Sachgebiet Strategische Planung das Projekt. Fur die inhaltliche
Bearbeitung ist ein Gutachterteam zustandig, das sich aus den Planungsbuiros
LK Argus Kassel und MOBILITATSLOSUNG zusammensetzt.

Frau JanRRen, Geschéaftsfuhrerin von LK Argus Kassel, erldutert das Ziel und
den Ablauf der Veranstaltung. Mit den FuRverkehrs-Checks soll exemplarisch
anhand einzelner Routen die Situation vor Ort angeschaut und diskutiert sowie
mogliche Handlungsansatze gesammelt werden.



Anschlie3end gibt es eine kurze Vorstellungsrunde der Teilnehmenden. Neben
Anwohnenden sind mehrere Vertreter*innen von Verbanden und Institutionen
anwesend (u. a. Fuss e.V., VCD, Bayerischer Blinden- und Sehbehinderten-
bund e.V., Regnitz Werkstatten / Lebenshilfe e.V., Montessori Schule, Adal-

bert-Stifter-Schule). Ebenso sind Politik und der Stadtteilbeirat vertreten.

5 Vorstellung der Routen

Far den FuBverkehrs-Check sind zwei Routen geplant. Frau Janf3en stellt die
Routenverlaufe, die Schwerpunkte von Hinweisen der bisherigen Beteiligung

und der Analyse des Gutachterteams abdecken, kurz vor.

Die Teilnehmenden teilen sich eigenstandig in zwei Gruppen auf. Route A ver-
lauft sidwestlich vom Ausgangspunkt in der Marie-Curie-Stralle. Sie wird von
Frau Saary, Inhaberin des Biiros MOBILITATSLOSUNG, geleitet. Die zweite Route
verlauft Richtung Norden bis zur Adalbert-Stifter-Grundschule. Sie wird von

Frau JanRen geleitet.
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6 Route A

Die Route A des FuRverkehrs-Checks flhrt entlang der Allee Am Réthelheim-
park Richtung Westen. Zurtick geht es tber die Konrad-Zuse-Stral’e und die
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Abbildung 2: Ubersicht der beiden Routen des FuBverkehrs-Check Erlangen Ost
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Paul-Gordan-Strafie sowie den selbststandigen FuRweg zwischen Helene-

Richter-Strale und Marie-Curie-Strale. Themen sind neben dem Angebot an
Gehweginfrastruktur und der Qualitat der Querungsstellen auch Konflikte mit

dem Radverkehr.
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6.1 Querung Allee am Roéthelheimpark

Die Allee am Réthelheimpark kann in Héhe der Hohe Marie-Curie-StralRe 6st-
lich der Einmindung an einer Ampel (FuBgéngerschutzanlage, FSA), westlich
mit Hilfe einer Mittelinsel iberquert werden.

Die Teilnehmenden kommen zu dem Ergebnis, dass beide Seiten gut nutzbar
sind.

@ Auf der Westseite muss durch die Mittelinsel der Verkehr nur in eine Fahrt-
richtung gleichzeitig beachtet werden. Dies scheint bei den gegebenen Ver-
kehrsstarken in der Regel gut moglich. Schwierig wird es nur, wenn die
Drossingstralle gesperrt ist.

® Auf der Ostseite funktionieren die Taster der Ampel nicht richtig. So warten
Zufuligehende wahrend der Beobachtung zum Teil vergeblich auf eine
Griinphase. Die Lange der Grinphase wird als ausreichend bewertet.

® Abbildung 3: ungesicherte Querung uber die Allee am Réthelheimpark (links) und
Ampel (rechts)

6.2 Allee am Roéthelheimpark

Hindernisse fur den FulRverkehr gibt es entlang der Allee am Rdéthelheimpark
durch abgestellte Fahrrader (Nordseite) und vereinzelt auch durch parkende
Autos und Transporter auf den Gehwegen. Die Radwege im Seitenraum sind
nicht benutzungspflichtig und aufgrund der Breite nur in eine Fahrtrichtung frei-
gegeben.

Diskutiert werden nachfolgende Punkte:

® In der Allee am Réthelheimpark gilt Tempo 50. Die Wege im Seitenraum
werden regelmafig von Radfahrer*innen in beide Richtungen befahren.
Wahrend dies fiir manche ein wesentliches Konfliktpotenzial darstellt, sehen
die meisten darin kein Problem. Die Breite des Seitenraums biete genug
Platz zum Ausweichen. Konflikte werden im Bereich des Parks gesehen, da
hier regelmafig viele Personen zu Ful® und mit dem Fahrrad in unterschied-
liche Richtungen unterwegs sind. Es wird dariber diskutiert, ob Markierun-
gen und Piktogramme die Radverkehrsfiihrung verdeutlichen kénnten.
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® Abbildung 4: Gehweg und ,anderer” Radweg (nicht benutzungspflichtig) entlang
der Allee am Réthelheimpark (Siidseite)

® Entlang der Allee am Réthelheimpark sind keine Liefer- und Ladezonen
ausgewiesen, was zu parken und Halten im Seitenraum flhrt.

@ Die Querneigung der Gehwege wird von einzelnen Teilnehmenden fiir Per-
sonen mit Rollstuhl oder Rollator als zu stark empfunden wird. Von Seiten
der Fachplanung wird erlautert, dass diese Neigung (max. 3 %) fur die Ent-
wasserung notwendig ist, sie wird auf das Minimum beschrankt.

® An der Einmindung Willy-Brandt-Stra3e wird die Querbarkeit fiir mobilitats-
eingeschrankte Personen besprochen. Die niedrigen Kanten am Geh-
wegende konnen flir Menschen mit Rollstuhl oder Rollator ein Hindernis
darstellen. Frau Saary erlautert, dass fur Sehbeeintrachtigte eine wahr-
nehmbare Kante notwendig ist. Daher ware eine getrennte Querungsstelle
mit Nullabsenkung fur Rollstuhl und Rollator sowie mit 6 cm Kante fir seh-
behinderte Personen optimal. Die betrachtete Kante stellt mit 1,5 cm Hoéhe
einen Kompromiss dar. Der Radweg hat eine Nullabsenkung und kénnte bei
Problemen genutzt werden. Beide Lésungen sind moglich und entsprechen
den technischen Regeln. Die verlegten taktilen Leitelemente sind dagegen
unvollstandig, an den Mittelinseln fehlen die taktilen Elemente ganz.

@ Abbildung 5: Einmindung Willy-Brandt-Stralle
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® Abbildung 6: Diskussion Uber die Querung am Park und Georg-Marshall-Platz

Von den Teilnehmenden werden verschiedene Punkte angesprochen:

@ Die Sichtverhaltnisse werden an der Querung Hohe Georg-Marshall-Platz
als gut bewertet. Die Hecken haben ein Abstand zur Fahrbahn und sind
niedrig gehalten, sodass auch Kinder gesehen werden kénnen. Wenn die
Hecken wachsen, kdnnen sie aber zu einem Problem werden. Daher stellen
sich die Teilnehmenden die Frage, warum sie ausgerechnet an der Que-
rungsstelle gepflanzt wurden.

® Die erlaubte Geschwindigkeit der Allee am Rdéthelheimpark liegt bei
50 km/h. Zwar halten Autos zum Teil auch jetzt schon fiir querende FuRgan-
ger*innen an, trotzdem wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der ge-
samten Platzlange vor allem flr Kinder als eine geeignete MalRnahme ange-
sehen. Als besonders geeignet wird durch die Gruppe eine Ampel oder ein
Zebrastreifen (FuRgangeriiberweg, FGU) eingeschatzt. Von Seiten der
Fachplanung wird erlautert, dass die Anordnung eines Zebrastreifens in
Bayern insbesondere auf Schulwegen kritisch gesehen wird.

i

® Abbildung 7: Querung zum Georg-Marshall-Platz 6



® Der Platz selbst wird als wenig attraktiv empfunden. Angemerkt werden ins-
besondere fehlende Schattenspender. Ein méglicher Grund kénnte eine Un-
terkellerung oder Tiefgarage sein, die das Pflanzen von Bdumen erschwert.

6.4 Konrad-Zuse-Strae

Die Konrad Zuse-Stral3e ist im sdlichen Abschnitt bis zur Zu-/Ausfahrt der
Parkierungsanlage (Aldi) eine offentliche Strale und als Tempo-30-Zone aus-
gewiesen. Nordlich der Parkierungsanlage ist die Stral3e in Privatbesitz. Die
Stadt Erlangen ist derzeit in Verhandlung mit den Eigentiimer*innen, um eine
verkehrssichere Beschilderung zu vereinbaren. Die Einrichtung eines verkehrs-
beruhigten Bereichs (,Spielstral’e”) wird von der Verkehrsbehorde kritisch ge-
sehen, da durch die geradlinige Verkehrsfihrung Fahrzeuge hier zu schnell
fahren wiirden. Alternativ wird verwaltungsintern diskutiert, mittels eines Pfos-
tens den Kfz-Durchgangsverkehr zu unterbinden. Entstehen wirden zwei fir
den FuB3- und Radverkehr durchlassige Sackgassen, die gegebenenfalls auch
als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen werden konnten.

Durch die Gruppe werden weitere Punkte angemerkt:

® An der Einmindung Konrad-Zuse-Strale sind durch die Belastung des Kfz-
Verkehrs die Pflastersteine locker und stellen ein Stolperrisiko fir Zuful3ge-
hende dar.

® Der im sidlichen Abschnitt einseitige Gehweg endet an der Zu-/Ausfahrt der
Parkierungsanlage. Im weiteren Verlauf der Konrad-Zuse-Stral3e gibt es kei-
nen Gehweg. FuBganger*innen mussen auf der Stralle laufen, werden aber
oft von Autos an den Rand mit Kopfsteinpflaster gedrangt. Das ist beson-
ders flr mobilitatseingeschrankte Besucher*innen der medizinischen Ver-
sorgungseinrichtungen in der Stral3e problematisch.

® Abbildung 8: keine Gehwege im nordlichen Teil der Konrad-Zuse-Stralle
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6.5 Paul-Gordan-Strale

Der Ausbau der Paul-Gordan-StralRe ist vergleichbar mit der parallelen Konrad-
Zuse-Stralde. Auch hier gibt es nur im sudlichen Teil einen Gehweg. Der Geh-
weg ist nicht barrierefrei erreichbar, es fehlt die sichere Zuwegung.

Von den Teilnehmenden wird beschrieben, dass der Autoverkehr geringer ist,
da es keinen Durchgangsverkehr gibt, gleichzeitig sind auch weniger Ziele vor-
handen.

Insgesamt wird das Laufen auf der Stralle als weniger problematisch angese-
hen.

@ Abbildung 9: fehlende Bordabsenkung (links) und Randbereiche mit
Kopfsteinpflaster (rechts) in der Paul-Gordan-Stralie

6.6 Helene-Richter-Strafe

Zwischen der Paul-Gordan-StralRe und der Helene-Richter-Stral3e verlauft ein
FulRweg, der am Wendehammer der Helene-Richter-Strale endet. Durch den
Kletterturm des DAV ist hier regelmafig viel Freizeitverkehr in allen Altersklas-
sen.

LKgArgus

LK Argus Kassel GmbH
Mobilitatskonzepte - Verke,

Stadt Erlangen
FuBBverkehrskonzept

Dokumentation
FuBverkehrs-Check
Erlangen-Ost

am 08.04.25



Problematisch ist die uneinheitliche Fiihrung von Ful3- und Radverkehr. Wah-
rend Richtung Norden ein gemeinsamer Geh- und Radweg ausgeschildert ist,
ist der stidliche Teil ein reiner Gehweg, Radfahrer*innen missen auf die Fahr-
bahn wechseln. Gestalterisch ist dies nicht erkennbar, sodass das FuBweg-
schild von manchen Radfahrenden ignoriert wird.

® Abbildung 11: Uneinheitliche Radverkehrsfiihrung am Wendehammer Helene-
Richter-Stralle

7 Route B

Die Route B verlauft nordlich des Treffpunktes in der Marie-Curie-Strale Uber
die Alfred-Wegener-Stralte zur Artilleriestralie, weiter tber die Sieglitzhofer
Stralle zur Adalbert-Stifter-Grundschule und zurlck tber die Kurt-Schuhma-
cher-Strafte. Aufgrund der umliegenden Schulen steht auf der Route B vor al-
lem das Thema Schulwegsicherheit im Mittelpunkt.

71 Marie-Curie-StraBe / Wendeplatz

In der Marie-Curie-StralRe wird die Hol- und Bringzone besprochen. Bisher
nutzt nur ein Teil der Eltern diese Zone.

Elterntaxis und Schulbusse wenden im Wendeplatz in der norddstlichen Kurve
der Marie-Curie-Strafl3e. Dabei kreuzen Schulkinder und Radfahrende die Fla-
che. Eine klare Verkehrsflihrung fehlt hier. Radfahrende Uberqueren den Wen-
deplatz oft schnell und sehen die Schulkinder nicht, die Sicht ist hier durch eine
Hecke auf dem Gelande der Franconian International School eingeschrankt.
Dadurch entstehen gefahrliche Situationen. Die Stadt Erlangen ist sich des
Problems bewusst und hat bereits eine Verkehrsschau durchgefuhrt. Die He-
cke wurde zurtickgeschnitten, wird aber weiterhin als Sichtbehinderung wahr-
genommen. Verschiedene mogliche Malinahmen werden diskutiert, um die Ge-
schwindigkeit der Radfahrenden zu reduzieren.
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® Abbildung 12: Schulweg in der Marie-Curie-StralRe und zu querender Wendeplatz
mit einmindendem Geh- und Radweg

7.2 Montessorischule / ArtilleriestraBe

Auf dem Weg zur Montessorischule wird an der Kreuzung Alfred-Wegener-
Stralle / Marie-Curie-Stralle festgestellt, dass es keine Querungsmadglichkeit
Uber die Marie-Curie-Stralte zum dort ansassigen Seniorenheim gibt, der Geh-
weg der Alfred-Wegener-Stralie endet an einem Griin- und Parkstreifen.

In der Alfred-Wegener-Strale gibt es nur auf der 6stlichen Seite einen Geh-
weg, der fir die vielen Schulkinder zu schmal ist. Es wird berichtet, dass trotz
der Hol- und Bringzonen in der Marie-Curie-Stral3e und der Artilleriestralle im-
mer wieder Elterntaxis in die Alfred-Wegener-Stralde einfahren und dort vor der
Schule halten. Das fuhrt oft zu gefahrlichen Situationen. Daher wird vorge-
schlagen, einen verkehrsberuhigten Bereich (,Spielstrale®) oder eine Schul-
strae einzurichten. Da der Umbau zu einem verkehrsberuhigten Bereich
(Spielstrale*) aufwendig ware, wird die Schulstral’e bevorzugt. Das Konzept
der Schulstral’en wurde in der Vergangenheit von der Verkehrsbehérde kritisch
betrachtet, wird aber aktuell wieder diskutiert.

Die in der Artilleriestralle eingerichtete Hol- und Bringzone (westlich der Alfred-
Wegener-Stralle) wird oft von Autos zugeparkt, sodass sie nicht genutzt wer-
den kann. Mdéglicherweise halten die Eltern deshalb auf Hohe der Schule im
absoluten Halteverbot. Die Teilnehmenden winschen sich, dass die Hol- und
Bringzone ganztagig fur den Hol- und Bringverkehr ausgewiesen und regelma-
Big kontrolliert wird.

Positiv bewerten die Teilnehmenden die breiten Gehwege auf der sidlichen
Seite der Atrtilleriestral’e und die Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn.
Allerdings fahren viele Radfahrende weiterhin auf den Gehwegen, da das Rad-
fahren auf der Fahrbahn als unsicher empfunden wird. Als LOdsungen werden
die Einfiihrung von Tempo 30 und Fahrradschutzstreifen diskutiert.

Der noérdliche Gehweg wird fiir die Mitbenutzung durch Radverkehr als zu
schmal angesehen. Gemessen wurden 2,50 m Gesamtbreite einschlieBlich des
rot gepflasterten Streifens, ohne diesen sind es weniger als 2 m. Die roten
Pflastersteine des ehemaligen Radwegs auf dem nérdlichen Gehweg sollen
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©® Abbildung 13: schmaler Gehweg in der Alfred-Wegener-Stral3e (Ostseite) und
Gehweg mit Radwegpflasterung (ohne Beschilderung) in der Artilleriestralle
(Nordseite)

7.3 Kurt-Schumacher-StraRe

In der Kurt-Schumacher-Stral3e sind die Radwege auf beiden Seiten iberwie-
gend in beide Richtungen fir den Radverkehr freigegeben. Die Radverkehrsfla-
chen suggerierenden rot gepflasterten Gehwegbereiche sind dabei meist brei-
ter als die grauen Gehbahnen und dennoch zu schmal, so dass vor allem bei
Begegnungsverkehr der Radfahrenden auf den Gehbereich ausgewichen wird.
Die Gehbahnflachen stellen so keinen sicheren Bereich flr Fullganger*innen
dar. Zur Umgehung des schmalen und intensiv vom Radverkehr genutzten
Gehwegs auf der Kurt-Schumacher-Stralie zwischen Atrtilleriestra’e und
Drausnickstralte (Westseite) nutzen Schulkinder andere, teils privaten Verbin-
dungen zwischen den beiden Strallen. Es wird angeregt, den Radverkehr nur
in Fahrtrichtung zuzulassen, um FuRganger*innen auf den Gehwegen besser
zu schitzen.

©® Abbildung 14: fir Radverkehr freigegebene Gehwege in der Kurt-Schumacher-
Strafde (links Ostseite in beide Richtungen, rechts Westseite mit Freigabe zw.
Artilleriestrafle und Drausnickstrae nur Ri Stiden)
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7.4 DrausnickstraBe / Sieglitzhofer Stralle

In der Drausnickstrale empfinden die Teilnehmenden das Verkehrsaufkom-
men als sehr hoch. Der vielbefahrene Knotenpunkt mit der Sieglitzhofer Stral3e
ist fur Schulkinder unibersichtlich und gefahrlich. Vor Schulbeginn helfen
Schulweghelfer*innen den Kindern, die Kreuzung zu Uberqueren. Zur Verbes-
serung der Situation wird die Einflihrung von Tempo 30 gefordert.

An der westlichen Bushaltestelle Sieglitzhof Markuskirche stauen sich morgens
die Busse in der Drausnickstra3e und blockieren den Ampelbereich. Ful3gan-
ger*innen werden dadurch schlechter gesehen und kénnen selbst die Querung
nur schwer einsehen. Rechtsabbiegende Autofahrende und querende FulRgan-
ger*innen haben gleichzeitig griin, was Konfliktsituationen verursacht. Die Teil-
nehmenden fordern eine separate Griinphase fir die Rechtsabbieger.
Insgesamt wird angemerkt, dass die Aufstellflachen und Gehbereiche an der
Kreuzung zu schmal sind. Hier wird angeregt, die Fihrung des Radverkehrs zu
Uberprifen und neu zu ordnen, um wartenden Personen mehr Platz zu geben.

©® Abbildung 15: Radwegefiihrung und Aufstellflachen fiir den FuBverkehr am Knoten
Drausnickstral3e / Sieglitzhofer Stralle

7.5 Hol-/Bringzone LohestraBe / Adalbert-Stifter-Schule

Im Umfeld der Adalbert-Stifter-Grundschule gibt es zwei Hol- und Bringzonen,
eine in der Léhestralle und eine in der RitzerstraRe. Der Schuleingang soll so
von Autos freigehalten werden, die dort halten und wenden. Die Teilnehmen-
den berichten allerdings, dass die Hol- und Bringzone in der Lohestralle nicht
gut genutzt wird. Gleichzeitig halten Eltern zu lange in der Hol- und Bringzone
in der Ritzerstral3e und blockieren so die Parkplatze. Vor dem Schuleingang
kommt es weiterhin zu gefahrlichen Situationen zwischen Kindern und Autos.
Die Teilnehmenden schlagen vor, in der Ritzerstrale eine EinbahnstralRe (von
Buckenhof kommend) oder eine Schulstralle umzusetzen. Zudem sollen Eltern
noch starker auf die Hol- und Bringzonen und die Regelung (kurzes Halten und
Absetzen bzw. Abholen der Kinder) hingewiesen werden.
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Die neue Gehwegliberfahrt in der Ritzerstra’e wird von den Teilnehmenden
positiv bewertet, da sie den querenden FuRganger*innen Vorrang einrdumt,
dieser wird allerdings nicht immer durch die Autofahrer*innen gewahrt.

® Abbildung 16: RitzerstralRe mit Gehwegtlberfahrt zur Sieglitzhofer Stral’e und
Schulumfeld Adalbert-Stifter-Grundschule

7.6 Querung Kurt-Schumacher-Strae

Zum Abschluss wird das Queren der Kurt-Schumacher-Stralle besprochen.
Das hohe Verkehrsaufkommen und die hohen Geschwindigkeiten erschweren
das Queren trotz der vorhandenen Mittelinsel (zwischen Richter- und Elisabeth-
straRe). Um das Queren zu erleichtern, wird die Einrichtung eines Fuflganger-
Uberwegs (,Zebrastreifen“) mit separatem Radweg angeregt.

ra

® Abbildung 17: Gehweg entlang der Kurt-Schumacher-Strale im Bereich der
Querung zwischen Richter- und Elisabethstralle
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8 Workshop-Phase

Nach der Begehung wird das Gesehene im Rahmen eines kurzen Workshops
weiter diskutiert. Frau JanRRen erlautert die Aufgabenstellung fur allen Teilneh-
menden.

An Stellwanden mit einer Karte verorten und notieren die beiden Gruppen Man-
gel entlang ihrer Route. Fir die Problemstellen werden zudem mdgliche L6-
sungsvorschlage diskutiert und festgehalten.

m

©® Abbildung 18: Zusammentragen der Problemstellen und Diskussion von
Lésungsvorschlagen

Die Teilnehmenden der Route A notieren Folgendes (P = Problem, L = mégli-
che Losung):

@ Querung Allee am Réthelheimpark
- P: Ampel defekt (Driickersignal)
® Allee am Réthelheimpark
- P: zu wenig abgesenkte Borsteinkanten bei Kreuzungen und Einfahrten

- P: zu schrage Gehwege (problematisch fiir Rollstuhl- und Rollator-Fah-
rer*innen

@ Querung Hohe Georg-Marshall-Platz
- P: Hecke immer niedrig genug?

- L: Zebrastreifen; hohes Aufkommen Kinder, Jugendliche und Familien
sowie Senior*innen

- L: Tempolimit 30 km/h
® Georg-Marshall-Platz

- P: durch Pflaster starker Hitzepunkt
- L: keine vollstandige Pflasterung auf dem Marshall-Platz

- L: mehr Schatten z. B. Sonnensegel mobil
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- P: Allee am Réthelheimpark Einmindung Anna-Pirson-Weg sowie Ver-

bindungsweg zwischen Paul-Gordan-Stralle und Alfred-Wegener-
Stralle: Absperrung schlecht zu erkennen

- L: Autofahrer*innen sollen mehr Riicksicht nehmen
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Abbildung 19: Route A - Verortung der Probleme und Lésungshinweise
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Die Teilnehmenden der Route B notieren Folgendes:

Marie-Curie-Stralte / Wendekreis:

- L: Hecke stutzen

Alfred-Wegener-Stralie

- P: Autos / Elterntaxis befahren die Stralle und halten, um Kinder zu ho-
len / bringen - Konflikte zwischen Autos und Kindern

- L: Spielstrae oder Schulstral3e einrichten

Artilleriestrale / Montessorischule

Bringverkehr

- L: Hol- und Bringzone dauerhaft fir Hol- und Bringverkehr reservieren

Parkplatze entfernen

Kurt-Schumacher-Stralle

- L: Freigabe Radverkehr in der gesamten Stral3e nur in Fahrtrichtung

- L: FuRgangeriberweg (FGU) bei Querung zwischen Richter- und Elisa-

beth-Stral3e einrichten

Kreuzung DrausnickstralRe / Sieglitzhofer Stralle

rung)

P: Autos wenden auf derselben Flache, auf der Schulkinder laufen

P: Eingeschrankte Sichtachse durch Hecke bei querendem Radverkehr
P: Parkplatzausfahrt am Nachmittag viel befahren

L: Piktogramm ,Achtung Schulkinder* anbringen

L: kleine Barriere anbringen, die den Radverkehr auf die Strale lenkt

P: Die Hol- und Bringzone wird oft zugeparkt, das behindert den Hol- und

L: Breiterer Fullweg auf der Nordseite der Artilleriestralle

L: Einrichtung einer Radverkehrsanlage auf der Fahrbahn, dafiir ca. 6

In der gesamten Atrtilleriestral’e Tempo 30 einrichten

P: Hohes Verkehrsaufkommen

P: Rechtsabbieger haben gleichzeitig mit FulRverkehr griin (v.a. Stidque-

P: bei zwei Bussen in der Haltestelle stadteinwarts blockieren diese den
Ubergang - gefahrdet querende FuRganger*innen zusatzlich

L: Einfihrung Tempo 30
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- L: Kein Grin fir Rechtabbieger, wenn FulRganger*innen Griin haben

- L: Neuordnung Radverkehr

©® Ritzerstralle:

P: Autos fahren in Ritzerstral3e, wenden und halten vor der Schule =>
gefahrdet Kinder

- P: Hol- und Bringzonen: Eltern halten zu lange ->behindern Hol- und
Bringverkehr

L: Bereits umgesetzt: Gehweglberfahrt

L: RitzerstralRe fur Autoverkehr sperren, moglich ware eine Einbahnstra-
Renregelung aus Buckenhof kommend oder die Einrichtung einer Schul-
stralRe

® Abbildung 20: Route B - Verortung der Probleme und Lésungshinweise
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9 Abschlussrunde, Ausblick und Schlussworte

Frau Saary und Frau Janfien fassen die wesentlichen Punkte der Begehung
und des Workshops flr die beiden Gruppen zusammen. Sie bedanken sich bei
allen Teilnehmenden fiir die intensive Mitarbeit und die Anregungen.

e f,‘ \ \ — g ! f
® Abbildung 21: Zusammenfassung der wesentlichen Punkte der Begehung

Frau JanRen weist auf die kommenden Fuldverkehrs-Checks in anderen Stadt-
teilen hin. Frau Fall verweist auf die Homepage der Stadt, wo auf der Seite zum
FuBverkehrskonzept alle Informationen zu finden sind. Zum Abschluss bittet
Frau Saary die Teilnehmenden ein kurzes Feedback zur Veranstaltung am
Flipchart zu hinterlassen.

® Abbildung 22: Feedback zum FuRverkehrs-Check

Die Ergebnisse des Fullverkehrs-Checks dienen der weiteren Ausarbeitung der
Analyse. Des Weiteren geben sie Hinweise zu erforderlichen Malihahmen.

Kassel, Darmstadt, 08.07.2025

LK Argus Kassel GmbH / Mobilitatslésung
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